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I. Opis techniczny

1. Podstawa opracowania.

Podstawe opracowania stanowia:

1.
2.

Umowa z Inwestorem - Gming Baranow;

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2016r. poz. 290 z
pozn. zm.),

Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2016r. poz.
1440);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 13.12.2015r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(tekst jednolity Dz. U. z 2016r. poz. 124 z pézn. zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 10 maja 2013r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. z 2013r. poz. 1129 z
pozn. zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej w spawie
szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012r. poz. 462 z pozn.

zmianami);

7. Mapa do celéow opiniodawczych;

8. Biezgce ustalenia projektowe z Gming Baranow;

9. Obowigzujace normy, przepisy techniczne, literatura fachowa.

2. Przedmiot i zakres inwestycji.

Przedmiotem inwestycji jest Przebudowa drog gminnych Nr 107423L 1 Nr 107424L na

odcinku od km 0+000,00 do km 0+999,00 w miejscowosci Sniadowka.

Zakres inwestycji dla drog gminnych Nr 107423L 1 Nr 107424L obejmuje m.in.:

>

Wykonanie nawierzchni jezdni asfaltowej szerokosci 5,0 m na calym odcinku objetym
opracowaniem poprzez wykonanie:
- warstwy wiazacej z betonu asfaltowego o gr. 5 cm w km 0+000,00 do km 0+999,00;

- warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego o gr. 4 cm w km 0+000,00 do km 0+999,00;



» Wykonanie obustronnego poszerzenia z kruszywa tamanego o szerokosci 0,40 m w km
0+000,00 do km 0+999,00;

» Wykonanie nowej podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm gr. 15 cm w km 0+000,00
do km 0+999,00;

» Wykonanie obustronnego pobocza z kruszywa tamanego o szer. 0,75 m w km 0+000,00 do
km 0+999,00;

» Oczyszczenie i odmulenie istniejacych rowdw przydroznych w km  0+000,00 do km
0+999,00;

» Wykonanie wyniesionego przejscia dla pieszych z modutowego systemu progow
segmentowych grubosci 8 cm w km 0+391,00

» Wykonanie peronu przystankowego w km 0+373,00 str. prawa

» Wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego.

Przebudowa drog gminnych jest zwigzana ze zlym stanem technicznym istniejacej
nawierzchni z zuzla paleniskowego oraz z thucznia kamiennego, ktore wymagaja wykonania robot
drogowych, w celu poprawy parametréw techniczno-uzytkowych drog i warunkow bezpieczenstwa

ruchu drogowego.

3. Stan istniejacy.

Teren objety opracowaniem polozony jest w wojewddztwie lubelskim, na terenie gminy
Baranéw w miejscowosci Sniadowka w ciagu drég gminnych Nr 107423L i Nr 107424L. Droga
gminna Nr 107423L potozona jest na dzialce nr 337, 324 i 325/1 droga gminna Nr 107424L

potozona jest na dziatkach nr 296, ktdre to stanowig ich pas drogowy.

Rozpatrywane odcinki drég gminnych przebiegaja w znacznej czesci przez tereny
niezabudowane wzdhuz gruntéw ornych oraz czg¢sciowo przez tereny zabudowane o charakterze
kolonijnym. Droga posiada przekroj szlakowy o szerokos$ci ok. 4,50 m oraz nawierzchni¢ z zuzla
paleniskowego oraz tlucznia kamiennego z licznymi nieréwnosciami i1 ubytkami powodujacymi
utrudnienia w ruchu. Po obu stronach wystepujg zawyzone pobocza ziemne o szerokosci 0,75-1,00
m. Ponadto wzdhuz drég znajduje si¢ obustronny row przydrozny, ktéry jest w znacznym stopniu
zamulony 1 poro$nigty roslinno$cia. Istniejace pobocze ziemne jest w znacznej cze$ci zawyzone
wzgledem istniejgce] nawierzchni, co utrudnia prawidlowe odwodnienie korpusu drogowego. W

zwigzku z w/w zlym stanem technicznym droég konieczne jest wykonanie na calo$ci nowe;j



nawierzchni z betonu asfaltowego, poboczy z kruszywa tamanego oraz oczyszczenia rowow, co
zabezpieczy drogi przed jej cigglym niszczeniem, wzmocnig oraz poprawig jest stan techniczny i

bezpieczenstwo.

4. Stan projektowany

4.1. Rozwiazania w planie sytuacyjnym

Poczatek opracowania drogi znajduje si¢ w km 0+000,00 (koniec istniejgcej nawierzchni

asfaltowej) zas$ koniec w km 0+999,00 ( koniec przebudowy droég gminnych).
Na projektowanym odcinku zaprojektowano droge z jezdnig asfaltowa o szerokosci 5,0 m i
przekroju szlakowym z obustronnymi poboczami z kruszywa tamanego o szerokosci 0,75 m,
spadku 8% 1 grubosci 10,0 cm.
Projektowana jezdnia asfaltowa drogi przebiega po $ladzie istniejacym.
Na projektowanym odcinku pomigdzy odcinkami prostymi wystepuja nastepujace tuki poziome:

e tuki prawostronne w km 0+056,50

e tuki lewostronne w km 0+862,50

4.2. Parametry techniczne projektowanych drog:

e Kiasa techniczna drogi — L

e Predkosé projektowa — 40 km/h

e Kategoria ruchu — KR 2

e Dlugosc¢ odcinka drogi — 999 mb

e Szerokos¢ jezdni—5m

e Przekrdj jezdni - szlakowy

e Szeroko$¢ pobocza — 0,75 m
- prawostronne dt. 999 mb
- lewostronne dt. 999 mb

e Rozwigzania dodatkowe/specjalne:
- Przejscie dla pieszych w km 0+391,00 zaprojektowano jako wyniesione wzgledem nawierzchni
asfaltowej i oznakowano za pomoca znakoéw pionowych D-6 na zottym fluorescencyjnym tle.
Ponadto przed przejsciem zaprojektowano oznakowanie poziome liniami wibracyjnymi w kolorze

czerwonym wraz z elementami odblaskowymi.



e Peron przystankowy: 1 szt. w km 0+373,00 str. prawa o szerokosci 4,0 m i dlugosci
8,0 m o nawierzchni z kostki brukowej gr. 6 cm.
e Odwodnienie:
- powierzchniowe w kierunku istniejagcych rowéow, dtugos¢ rowow 2x999,00 mb.
o Zjazdy:

- uzupetnienie kruszywem tamanym nawierzchni istniejacych utwardzonych zjazdow.

4.3. Rozwiazania konstrukcyjne:
W ramach przebudowy przewidziano, w uzgodnieniu z Inwestorem, wykonanie

nastepujacych rozwigzan technicznych:

a) Jezdnia asfaltowa od km 0+000,00 do km 0+999,00

=> warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S KR 1-2 wg PN-EN-13108-1 — gr. 4 cm

=> warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W KR 1-2 wg PN-EN-13108-1 —gr. 5 cm

= warstwa podbudowy z kruszywa tamanego dolomitowego 0/31,5 mm stabilizowanego

mechanicznie wg PN-S-06102:1997 — gr. 15 cm

b) Peron przystankowy z kostki brukowej betonowej typu HOLLAND koloru
czerwonego

=> warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej koloru czerwonego - gr. 6 cm

=>» podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — gr. 4 cm

=>» warstwa podbudowy z piasku stabilizowanego cementem o0 Rm=5,0 MPa —gr. 15 cm

=>» warstwa odsaczajgca z piasku — gr. 10 cm

=> obramowanie peronu od strony jezdni kraweznikami betonowymi o wym. 15x30 cm na

tawie betonowej z oporem z betonu C 12/15

=>» obramowanie kostki obrzezami betonowymi o wym. 8x30 cm na tawie betonowej z oporem

Z betonu C 12/15

¢) Wyniesione przejscie dla pieszych

= modulowy system progow segmentowych grubosci 8 cm

d) Pobocza
=>» nawierzchnia z kruszywa tamanego dolomitowego 0/31,5 mm stabilizowanego

mechanicznie — gr. 10 cm



e) Poszerzenie jezdni
=>» podbudowa z kruszywa tamanego dolomitowego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie

o szerokosci 0,40 m —gr. 15 cm

5. Zjazdy.
Na zjazdach przewidziano uzupehienie kruszywem tamanym nawierzchni istniejagcych

utwardzonych zjazdow.

6. Perony przystankowe.

Na projektowanym odcinku zaprojektowano wykonanie peronu w km: 0+373,00 str. prawa.
Peron prawostronny zaprojektowano z kostki brukowej o wymiarach: 8m dlugosci i szer. 4,0m.
Peron ten oddzielono od jezdni kraweznikiem betonowym 15x30cm wystajacym +12cm, a
nawierzchni¢ z kostki obramowano obrzezem betonowym 8x30cm. Peron usytuowany jest

bezposrednio przy krawedzi drogi.

7. Rozwiazania dodatkowe/specjalne.

Przejscie dla pieszych w km 0+391,00 zaprojektowano jako wyniesienie wzgledem
nawierzchni asfaltowej 1 oznakowano za pomocg znakow pionowych D-6 na zoltym
fluorescencyjnym tle. Ponadto przed przejsciem dla pieszych zaprojektowano oznakowanie

poziome liniami wibracyjnymi w kolorze czerwonym wraz z elementami odblaskowymi.

8. Odwodnienie.
Droga gminna posiada odwodnienie powierzchniowe podtuzne oraz poprzeczne w kierunku

istniejacych rowow, ktore wystepuja obustronnie wzdhuz catego odcinka drogi.

9.Projekty organizacji ruchu.
Projekty statej organizacji ruchu stanowi odrgbne opracowanie i zostat zaopiniowany przez

zarzadce drogi, a nastgpnie zatwierdzony przez Starostwo Powiatowe w Putawach.

10. Wiata przystankowa.

Wiata wolnostojaca, jednokondygnacyjna.
b) wymiary wiaty:
» dlugos¢ wiaty przy podstawie 4013 mm;
» szeroko$¢ przy podstawie 1383 mm;

» dlugos¢ dachu 4093 mm;



» szerokos$¢ dachu 1650 mm;

» wysoko$¢ do linii dachu 2180 mm;

» wysoko$¢ catkowita 2988 mm,

c) konstrukcja wiaty z profili stalowych o zamknietych przekrojach, tj. stupki pionowe o wym.
40 x 40 x 3 mm, belka pozioma dolna i belka pozioma goérna o wym. 80 x 40 x 3 mm,

d) profile ocynkowane ogniowo po procesach technologicznych produkcii,

e) profile lakierowane,

f) kolorystyka wiaty: dowolna,

g) dach wiaty w ksztalcie tuku, pokryty przyciemnianym poliweglanem komorowym o
grubosci 4,5 mm, boczna, poétokragta szyba dachowa,

h) przeszklenie $cian: szkto bezpieczne hartowane grubosci 8 mm, mocowane do konstrukcji
za pomocg katownikéw. Katowniki przynitowane do konstrukcji wiaty, sposdb montazu
szyb uniemozliwiajacy wyciagnigcie szyb przez osoby nie uprawnione.

Projektuje si¢ stopy fundamentowe prostokatne o przekroju 20x20cm z betonu B-15. Stopy
posadowic¢ na glebokosci 1,0m od poziomu istniejgcego terenu. W przypadku wystapienia
niejednorodnego nasypowego gruntu w poziomie posadowienia stopy, grunt nalezy wymieni¢ na
piaszczysty, przy zageszczeniu mechanicznym warstwami co 15cm. W celu zakotwienia stupow
wiaty przed betonowaniem stop osadzi¢ nalezy marki stalowe lub postawi¢ gniazda. Stopy nalezy

zabetonowac do projektowanego poziomu.

I1. Inne uwagi.
Rodzaj i kolorystyka proj. kostki brukowej:
Peron przystankowy - kostka czerwona Holland gr. 6cm
Roboty nalezy prowadzi¢ tak, aby zapewni¢ bezpieczenstwo robot 1 jak najmniej zaktocaé
istniejagce warunki komunikacji kolowej 1 piesze;.
Do realizacji inwestycji nalezy stosowa¢ wyroby budowlane nadajace si¢ do stosowania przy
wykonaniu rob6t budowlanych, zgodnie z ustawg z dnia 16 kwietnia 2004r. 0 wyrobach

budowlanych (Dz. U. z 2014r. poz.883 z pdzn. zmianami).

Opracowal:



